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Abstract of DE19518518 

The control device (10) has a printed circuit 



board (1 1) for the valve control circuit, a valve 
block (13), incorporating the electromagnetic 
pressure regulation valves and a second 
printed circuit board (1 5), electrically 
connected to the first circuit board and used 
for contacting the valve operating coils. The 
first circuit board lies in intimate contact with 
the side face of the valve block, for heat 
dissipation of the waste heat generated by the 
power components (14) of the valve control 
circuit. A thermally conductive plate may be 
inserted between the first circuit board and the 
side face of the valve block. 
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Innerhalb von 3 Monaten nach Veroffentlichung der Erteilung kann Einspruch erhoben warden 
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© Steuergerat fur ein Antiblockiersystem eines Kraftfahrzeugs 

© Ein Steuergerat (10) weist eine Leiterplatte (11) mit 
Leistungsbauelementen (14) auf. Damit die Warm 8 der 
Leistungsbauelemente (14) gut nach autten abgefuhrt wird. 
ist die Leiterplatte (11) unmittelbar auf dem ohnehin vorhan- 
denen Ventilblock (13), in dem die zu steuernden Ventile das 
Antiblockiersystems angeordnet sind, befestigt. Ober ein 
Stanzgitter (15) warden die Ventile elektrtsch kontaktiert und 
in ihrer Lage gehaltan. 
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Beschreibung ' . 

Die Erfindung betrifft ein Steuergerat fur ein Anti- 
blockiersystem eines Kraftfahrzeugs, bei dem die von 
Leistungsbauelementen erzeugte Warme nach auBen 5 
abgef Ohrt werden soil. 

Ein bekanntes Steuergerat (DE 33 07 654) weist zwei 
Leiterplatten auf, die im Inneren eines Gehauses ange- 
ordnet sind. Die zweite Leiterplatte ist in einem Abstand 
zu der ersten Leiterplatte auf einem separaten KGhlkor- 10 
per befestigt Durch diesen KuhlkSrper wird der Aufbau 
des Steuergerats sehr aufwendig. 

Bei einem weiteren bekannten Steuergerat 
(DE 41 36 381 Al) sind Bauelemente mit einer hohen 
Verlustleistung von der ilbrigen Signaiverarbeitungs- 15 
schaltung getrennt und an der Innenseite einer AuBen- 
wand des Steuergerate-Gehtuses angebracht 

In der nachverdffentlichten Anmeldung 
DE 43 43 325 Al wird ein Ventilsteuerger&t vorgeschla- 
gen, bei dem VentHspulen in einem Gehauserahmen und 20 
eine eine Steuerelektronik tragende Leiterplatte Uber 
den Ventilspulen angeordnet ist Die Ventile selbst sind 
in einem Ventilblock angeordnet 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein Steu- 
ergerat zu schaffen, das einfach aufgebaut ist und bei 25 
dem durch Leistungsbauelemente erzeugte WSrme 
nach auBen abgeftihrt wird. 

Dieses Problem wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmale von Patentanspruch 1 gelost Vorteilhafte 
Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteran- 30 
spriichen gekennzeichnet 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird anhand 
der schematischen Zeichnung naher erlautert In der 
Figur ist ein Schnitt durch ein erfindungsgemaBes Steu- 
ergerat dargestellt 35 

Ein Steuergerat 10 fur ein Antiblockiersystem eines 
Kraftfahrzeugs weist eine erste Leiterplatte 11 auf, auf 
der eine elektronische Schaltung angeordnet ist Durch 
diese Schaltung werden uber Spulen 12 die Hydraulik- 
ventile des Antiblockiersystems elektromagnetisch ge- 40 
steuert Die Ventile sind in einem Ventilblock 13 ange- 
ordnet 

Auf dieser ersten Leiterplatte 11 sind auch warmeer- 
zeugende Leistungsbauelemente 14 angeordnet. Damit 
kein zusatzlicher Kuhlkorper innerhalb des Steuerge- 45 
rats angeordnet werden muB, ist diese erste Leiterplatte 
11 direkt auf den Ventilblock 13 geklebt oder auf sonsti- 
ge Art an diesem befestigt Da der Ventilblock 13 aus 
Metall, vorzugsweise aus Aluminium hergestellt ist 
weist er eine hohe Warmeaufnahmekapazitat auf. Die 50 
durch die Leistungsbauelemente 14 erzeugte Warme 
wird somit direkt auf den Ventilblock 13 uberfuhrt und 
von diesem nach auBen abgestrahlt werden. 

Eine zweite Leiterplatte 15 stellt eine elektrische Ver- 
bindung von der ersten Leiterplatte 11 zu den Spulen 12 55 
her. Die beiden Leiterplatten 11 und 15 kSnnen bei- 
spielsweise durch Bonddrahte 16 miteinander verbun- 
den werden. Ebenso konnen iiber Bonddrahte 17 elek- 
trische Verbindungen zu einem Steckverbinder 18 her- 
gestellt werden, fiber den elektrische Signale oder Span- 60 
nungen von auBen zugefiihrt werden. 

Eine Schutzhulle 19 aus einem nachgiebigen VerguB- 
material schutzt die gesamte Schaltung vor Umweltein- 
flussen. Statt der Schutzhulle 19 kann auch ein Gehause 
vorgesehen werden, das die beiden Leiterplatten 11 und 65 
15 und den Steckverbinder 18 abgedichtet umgibt 

Vorzugsweise ist die erste Leiterplatte 1 1 als mehrla- 
gige Keramik- Leiterplatte ausgebildet. Chip-Bauele- 
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mente der Schaltung sind insbesondere als Hybrid-Bau- 
elemente auf dieser Leiterplatte 11 ausgebildet 

Zwischen der ersten Leiterplatte 11 und dem Ventil- 
block 13 kann eine nicht dargestellte Isolierfolie oder 
auch eine dQnne Metallplatte angeordnet sein. Durch 
diese darf jedoch der thermische Obergang von der 
ersten Leiterplatte 11 auf den Ventilblock 13 nicht be- 
eintrachtigt werden. 

Bei der Erfindung wird der ohnehin vorhandene Ven- 
tilblock 13 als Kfihlkdrper fllr die Leistungsbauelemente 
14 ausgenutzt Ein zusatzlicher KQhlkorper ist daher 
nicht vorgesehen. 

Falls die komplette Schaltung zum Steuern der Venti- 
le auf der ersten Leiterplatte 11 untergebracht ist kann 
die zweite Leiterplatte 15 allein zum elektrischen Kon- 
taktieren der Spulen verwendet werden. In diesem Fall 
ist die zweite Leiterplatte 15 als Stanzgitter ausgebildet 
das mit elektrischen AnschlOssen 20 der Spulen 12 ver- 
schweiBt oder verlOtet ist urn eine elektrische Verbin- 
dung zu den einzelnen Spulen 12 herzustellen. Die elek- 
trische Verbindung zwischen der ersten Leiterplatte 11 
und der zweiten Leiterplatte 15, d. h. dem Stanzgitter, 
wird durch Bonddrahte hergestellt Ein solches Stanzgit- 
ter hat den Vorteil, daB es die Spulen 12 in ihrer Lage 
halten kann. 

Patentanspruche 

1. Steuergerat fur ein Antiblockiersystem eines 
Kraftfahrzeugs mit 

— einer ersten Leiterplatte (11), auf der eine 
Schaltung zum Steuern von Ventilen angeord- 
net ist wobei die Schaltung warmeerzeugende 
Leistungsbauelemente (14) aufweist, 

— einem Ventilblock (13), in dem die Ventile 
angeordnet sind, und mit 

— einer zweiten Leiterplatte (15), die elek- 
trisch mit der ersten Leiterplatte (11) verbun- 
den ist und durch die Spulen (12), die Ventile 
elektromagnetisch steuern, elektrisch kontak- 
tiert werden, 

— wobei die erste Leiterplatte (11) flachig auf 
einer Seitenwand des Ventilblocks (13) befe- 
stigt ist wodurch die durch die Leistungsbau- 
elemente (14) erzeugten Warme nach auBen 
abgef Qhrt wird. 

2. Steuergerat nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB zwischen der ersten Leiterplatte (11) 
und dem Ventilblock (13) eine thermisch leitende 
Platte angeordnet ist 

3. Steuergerat nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Leiterplatten (11, 15) mit einer 
nachgiebigen VerguBmasse umgeben sind. 

4. Steuergerat nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die erste und zweite Leiterplatte (11, 
15) iiber Bonddrahte (16) miteinander elektrisch 
verbunden sind. 

5. Steuergerat nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Leistungsbauelemente (14) als 
Hybridbauelemente ausgebildet sind 

6. Steuergerat nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die zweite Leiterplatte (15) als Stanz- 
gitter ausgebildet ist durch das die Spulen (12) 
elektrisch kontaktiert und in ihrer Lage gehalten 
werden. 
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